Osterreichische Post AG
Info.Mail Entgelt bezahlt

vorher

> Automatische Schachttiiren mit hohem Verletzungsrisiko
> Keine Kabinenabschlusstire bei einer Geschwindigkeit von 1,0 m/s
> Veraltete Aufzugssteuerung ohne Sondersteuerung
fur den Vorstandsbereich
> Teilumwehrter Gitterschacht mit zu groBer Maschenweite

> Anpassung der Sicherheitstechnik an den derzeitigen
Stand der Technik

> Erneuerung der Schachttiren und Zubau einer Kabinenttire

> Transparente Bauweise durch Glaspanoramakabine

> Errichtung eines Stahlglasschachtes

TG Consult wurde beauftragt, ein Modernisierungskonzept fiir
die Aufzugsanlage zu erstellen. Nach der Datenaufnahme des
vorhandenen Lift-Ist-Zustandes erfolgte die gemeinsame Ziel-
definition mit dem Auftraggeber.

Fir die Umsetzung wurden zwei Ausflihrungsvarianten gefordert
— eine Sparlésung mit einem komplett verblechtem Schacht und
eine transparente Lésung mit einer Stahlglaskonstruktion. Um die
Entscheidung der Ausfiihrungsvariante dem Vorstand zu visuali-
sieren, hat unser Biro eine Fotomontage vorbereitet, die den
Entscheidungstragern vorgelegt wurde. Naturlich wurden auch
beide Varianten ausgeschrieben, sodass nicht nur die Optik
sondern auch die wirtschaftlichen Kriterien in die Ausfihrungs
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entscheidung miteinbezogen werden konnten. Hauptaufgabe
unserer Planungsleistung war es nicht nur, die Aufzugmoderni-
sierung selbst umzusetzen sondern auch, die Ausfihrung des
Portalbereiches und des Stahlglasschachtes zu planen um eine
harmonische Anpassung an die vorhandene Umgebung zu er-
reichen. Nach der Ublichen Ausschreibungs- und Vergabeprozedur
fiel die Entscheidung auf die transparente Variante. Wie sie an
den Bildern sehen konnen, war dies flr das stilvolle Stiegenhaus
die richtige Entscheidung.

Nach der Vergabe an den Bestbieter, der genauen Detailplanung
der Kabinenausstattung mit Fenster in der Kabinendecke sowie
der Erstellung eines Terminplanes durch unser Biiro folgte die
Ausfiihrungsphase. Bei diesem Projekt waren wir auch zusténdig
fur die Umsetzung des Projekts und der értlichen Bauleitung. Dies
umfasste die Ausfiihrungsplanung sowie die Kontrolle und Uber-
wachung des ausfiihrenden Unternehmens im Namen des
Auftraggebers. Nach einer Umbauphase von ca. 3 Monaten
konnte nach méngelfreier Abnahme durch den technischen
Sachverstandigen die Anlage dem Auftraggeber Ende August
zur Benutzung Ubergeben werden. Die Projektbilder visualisieren
die gelungene Modernisierung der Aufzugsanlage. Unser Auf-
traggeber war mit der Gesamtperformance unserer Beratungs-
und Uberwachungsleistung sowie mit dem ausfiihrenden Unter-
nehmen, ausgesprochen zufrieden.

(&) TG CONSULT

Ing. Mag. (FH) Thomas Gartner
Matznergasse 5/1, 1140 Wien

T: 01/914 21 99, F: 01/914 21 99-14
E: office@tgconsult.at
www.tgconsult.at

@ Liebe Leserinnen und Leser,

+NEWS vom AUFZUG" informiert Sie
in dieser Ausgabe Uber Neuigkeiten
aus unserem Unternehmen. Wir haben
ab Ende August neue Bulrordumlich-
keiten bezogen und zur Unterstitzung
im Office Bereich eine neue Assistentin
aufgenommen.

Der technische Teil dieser Ausgabe
beschaftigt sich mit den Sicherheits-
einrichtungen gegen unkontrollierte
Fahrbewegungen der Kabine. Seit
Inkrafttreten der neuen ONORM
B2454-1 kommt immer wieder der
Ausdruck , Fall nach oben” vor.
Was dahinter steckt, erfahren Sie im
Blattinneren.

Unser Projektbericht von einer um-
fangreichen Aufzugsmodernisierung
im ersten Wiener Gemeindebezirk
rundet diese Ausgabe ab.

Viel SpaB und gute Unterhaltung beim
Lesen von ,NEWS vom AUFZUG"
winscht lhnen lhr
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3 NEUE ASSISTENTIN: FRAU CLAUDIA NAGELER

® ONORM B2452-2 ab 1.9.2005 in Kraft

Mit 1.9.2005 ist die neue ONORM B2454 Sicherheitspriifung an
bestehenden Aufziigen und Sicherheitsregeln fiir die Anderung
bestehender Aufzlige: Teil 2 Modernisierung von Aufziigen in
Kraft getreten. Diese Norm ist die Grundlage fir die Modernisier-
ung von bestehenden Aufzugsanlagen und definiert die Zu-
sammenhange flir den Umbau einzelner Anlagenkomponenten.
Wie schon bei der zuvor geltenden Norm erfolgt auch hier wieder
eine Einteilung in wesentliche und unwesentliche Anderungen.
In dieser Norm wird erstmalig die Abgrenzung zwischen Moderni-
sierung und Neuanlage definiert. In der ONORM sind die erfor-
derlichen Abhangigkeiten bei Modernisierung von einzelnen
Baugruppen zu anderen Komponenten bei der Umsetzung von

Modermnisierungsvorhaben beschrieben. Haben Sie Fragen zur
neuen ONORM und deren Umsetzung, so stehen wir lhnen
jederzeit mit unserem Fach-Know-How gerne zur Verfligung.
Professionelle Beratung spart lhnen Zeit, Nerven und Geld
— daher ist es sinnvoll, von Anfang an auf professionelles
Consulting zu setzen.

Durch Inkrafttreten der ,,ONORM B2454-1 - Sicherheitsprii-
fung an bestehenden Aufziigen und Sicherheitsregeln fiir die
Anderung bestehender Aufziige” per 1.1.2005 kommt es im
Zuge der Evaluierung alter bestehender Lifte des &fteren
vor, dass AbhilfemaBBnahmen fiir den sogenannten ,Sturz
nach oben” zu treffen sind. Wie ist dies zu interpretieren?
NEWS vom AUFZUG ist dieser Frage nachgegangen

und informiert Sie iiber die gewonnenen Erkenntnisse.

Grundsatzlich kommt diese Problematik nur bei Treibscheiben-
aufziigen vor. Die Ursache ist Gberwiegend in mechanischen
und elektrischen Ausféllen zu finden, wie im Wellenbruch oder

im Ausfall der Triebwerksbremse. Aufgrund der im Aufzug herr-
schenden Gewichtsverhéltnisse — das Eigengewicht der Kabine
plus die halbe Tragkraft entspricht dem Gewicht des Gegen-
gewichts — ist in den meisten Fallen mit unkontrollierten Fahr-
bewegungen nach oben zu rechnen.

In einem Forschungsbericht wurden Schadensfélle aus den Jahren
1964 bis 1992 untersucht, wobei festgestellt wurde, dass 41

Evaluierungspunkt Beschreibung

52 Schutz gegen unkontrollierte

(EN81-80: 5.9.4)  Aufwartsbewegung

(elektrisch angetriebene Aufziige)

55
(EN81-80: 5.12.1)

Fir altere Anlagen wird in den Punkten 52 und 53 der Evaluierung
laut B2454-1 der vorhandene Ist-Zustand erfasst und je nach tech-
nischer Ausstattung in unterschiedliche Risikostufen eingeteilt.

LOSUNGSMOGLICHKEITEN:
Um dieses Problem in den Griff zu bekommen, sind ver-
schiedene technische Lésungsméglichkeiten umsetzbar:

WIRKEN AUF DEN FAHRKORB:

Bei alten Anlagen wirkt die Fangvorrichtung der Kabine und der
Geschwindigkeitsbegrenzer nur fir die Abwartsfahrt. Durch den
Umbau der Fangvorrichtung am Fahrkorb wird fir eine Wirksamkeit
fur beide Fahrtrichtungen gesorgt. Im Zuge dessen ist der Austausch
des Geschwindigkeitsbegrenzers erforderlich.

WIRKEN AUF DAS GEGENGEWICHT:

In den meisten Fallen verfiigt das Gegengewicht Uber keine Fang-
vorrichtung, ausgenommen,unterhalb des Schachtes befinden
sich betretbare Rdume und kein gewachsener Boden. Bei dieser
AbhilfemaBnahme wird das Gegengewicht erneuert und mit einer
Fangvorrichtung inklusive Geschwindigkeitsbegrenzer ausge-

@ SICHERHEITSEINRICHTUNGEN GEGEN UNKONTROLLIERTE FAHRBEWEGUNGEN DER KABINE

unkontrollierten Fahrkorbbewegungen nach unten 171 unkon-
trollierten Fahrkorbbewegungen nach oben gegeniiberstehen.
Die Hauptursache fiir den Fall nach oben sind Schaden an der
Bremse sowie Unterbrechungen der Verbindung von der Bremse
zur Treibscheibe. Im Bereich der Bremsausfélle sind etwa 70 %
auf so genannte Einkreisbremsen zurlckzufiihren. Eine weitere
wesentliche Erkenntnis der Unfallanalyse zeigt, dass etwa ein
Drittel der unkontrollierten Fahrbewegungen nach oben im
Bereich einer Haltestelle bei offener Tir auftraten.

Um Unféllen dieser Art vorzubeugen, hat sich das Europaische
Normengremium in der Aufzugsrichtlinie 95/16/EG mit dieser
Problematik befasst. National wurde dies in Osterreich mit der
Aufziige-Sicherheitsverordnung ASV 1996 umgesetzt. Das be-
deutet, dass alle Aufzlige, die nach dem 1.7.1999 in Verkehr ge-
bracht wurden, bereits mit einer Vorrichtung zur Verhinderung
der unkontrollierten Fahrbewegung nach oben ausgestattet sind.

Risikobewertung

a) besteht folgende Ausfiihrung:

* Zweipunktlagerung

® Zweikreisbremse

e Zweischitzschaltung der Bremse
Risikostufe: niedrig

b) in allen anderen Fallen
Risikostufe: mittel

Den Zeitrahmen flir die Umsetzung der festgestellten Risken finden
Sie in NEWS vom AUFZUG Nr. 10, Ausgabe September 2004.
Sie kénnen die bisher erschienenen Ausgaben jederzeit unter
www.tgconsult.at abrufen.

stattet. Dies geht meist mit dem Zubau entsprechender
Fihrungsschienen einher und findet in den meisten Féllen auf
Grund

der damit verbundenen hohen Kosten keine Anwendung.

WIRKEN AUF DIE SEILE:

Hier sind die Varianten Bremse am Treibscheibenkranz, Bremse
an der Treibscheibenwelle sowie Bremse an der Motorwelle im
Einsatz. Die vorrangig bei Schneckengetrieben eingesetzte Losung
ist die Treibwellenbremse, die auf die verlangerte Treibscheiben-
welle wirkt. Diese Bremse wird im Notfall ohne Zeitverzug tber
einen zweiten Kontakt am Geschwindigkeitsbegrenzer aktiviert.
Diese Losungsvariante ist bei Austausch der kompletten Antriebs-
einheit empfehlenswert.

Fiir Fragen zur einen oder anderen Variante und LSsungs-
findung fiir lhren eigenen Aufzug stehen wir lhnen gerne

zur Verfiigung.



